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Návod k montáži   

(motorové nástavby) 
Vážení zákazníci, 
motorový set, který jste zakoupili, je určen k montáži na horská/trekingová/skládací kola 
bez odpružené zadní vidlice. Odpružení přední vidlice, měkké gelové sedlo i gumové ručky 
jsou doporučeny. Dezén zadního pláště musí mít souvislý vzorek (např. Schwalbe 
MARATHON GreenGuard B+RT, dostupné rozměry 20×1,75 / 24×1,75 / 26×2,00 / 28×1,75 / 
28×2,00 a dále Rubena Cobra 26×1,9 APS-RS). Další rozměry plášťů, a to především pro 
jízdní kola typu cruiser/chopper 24×3,00 a 26×2,125, jsou dostupné v nabídce internetového 
obchodu. Používáme pouze značkové duše Michelin/Schwalbe, u jiných značek duší může 
docházet k praskání v oblasti spoje nebo ventilku. Nedoporučujeme používat původní 
pláště/duše obuté na Vašem jízdním kole a tzv. je dojezdit. Námi dodávaný přední plášť 
Rubena Cobra hustíme na 3,5 atm a zadní plášť Schwalbe Marathon 4 až 4,5 atm. Ostatní 
pláště dle označení výrobce, kde husticí tlak je uveden na jeho boku. Plášť Marathon 
GreenGuard je vyroben z velmi odolné směsi Endurance, která má výrazně vyšší odolnost 
oproti běžným plášťům ostatních výrobců. Použijeme tedy Schwalbe Marathon jako zadní 
plášť. Tlak v pláštích jízdních kol chopper/cruiser i skládacích kol se liší dle modelu 
použitého pláště (max. tlak uveden na boku pláště). Pokud použijeme plášť s dezénem 
výrazně nesouvislým (kostkovaným), vydrží nám podstatně kratší dobu a také budeme 
pociťovat při jízdě zvýšené vibrace. Vibrace lze utlumit kvalitním gelovým sedlem 
s neoprenem a pružinou (např. sedlo Bravo Gel) případně odpruženou sedlovkou. 
 

Motorová nástavba je určena k provozu na zpevněných komunikacích (asfalt / polní 
cesta). Je nutné používat cyklistickou přilbu z důvodu Vaší bezpečnosti. Max. konstrukční 
rychlost za použití motoru na veřejných komunikacích je stanovena na 25 km/h v souladu 
s vyhláškou MD 341/2002. 

 
S přiloženým návodem provedete kompletní montáž motorové nástavby na jízdní 

kolo. Veškeré součásti použité při montáži je možné dokoupit samostatně jako náhradní díl. 
 

Motorová nástavba – obsah balení 
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Obsah balen²: 
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CelkovĨ pohled na sestavenou motorovou n§stavbu 
 
d²l 1/   NosnĨ duralovĨ U-profil  
d²l 2/     Motor Honda GX35 
d²l 3/  Matice s navaŚenĨm praporkem, v balen² 2 kusy (lev§ i prav§ strana) 
d²l 3a/  Z§vitov§ tyļ M10, v balen² 2 kusy (lev§ i prav§ strana) 
d²l 3b  L-profil, v balen² 2 kusy (lev§ i prav§ strana) 
d²l 3c/  Rychloup²nac² ġroub je nutn® orientovat dle obr§zku! Orientace p§ļky 

ĂdovnitŚ L-profiluñ je velmi dŢleģit§. V pŚ²padŊ, ģe dojde k samovoln®mu 
uvolnŊn² p§ļky rychloup²nac²ho ġroubu, zabr§n² se kontaktu t®to p§ļky 
s vĨpletem zadn²ho kola, p§ļka se opŚe o d²l 3b. Rychloup²nac² ġroub m§ 
vlastn² matici, s jej²ģ pomoc² seŚizujeme s²lu pŚ²tlaku p§ļky rychloup²nac²ho 
ġroubu. Matice je nav²c zajiġtŊna dalġ² samojistnou matic² M6. Jedn§ se 
o obdobu podsedlov®ho rychloup²nac²ho ġroubu, pouģ²van®ho na j²zdn²m 
kole k nastavov§n² vĨġky sedlovky. 

d²l 3d/ Plastov§ ļern§ krytka z§vitov® tyļe, odn²mateln§ 
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Popis osazenĨch souļ§st² z vĨroby 
 
1/ NosnĨ U-profil 
2/ TŚec² v§leļek uloģenĨ ve dvou loģisc²ch SKF 6202 2RSHNR (montov§no 

z vĨroby) 
3/ Matice s praporkem na lev® i prav® stranŊ nosn®ho duralov®ho U-profilu 
4/ Spojka-bub²nek (montov§no z vĨroby) 
5/ Vloģen§ trubka zajiġŠuj²c² funkci pŚ²ruby. Trubka je volnŊ vloģena mezi ļtyŚi 

ġrouby (M6Ĭ45). Ġrouby zajist² uchycen² motoru k nosn®mu U-profilu (d²l 1/) 
(montov§no z vĨroby). 

 
  Z vĨroby je v olejov® n§drģce motoru 1 dcl oleje Shell Helix Ultra 5W40 a v palivov® n§drģi 
mal® mnoģstv² benz²nu Natural 95 pro jeho odzkouġen². Olej pŚi zaj²ģdŊn² vymŊŔte po cca 40 km 
j²zdy. Dalġ² vĨmŊny oleje pŚi bŊģn®m provozu n§sleduj² v intervalu cca 10 motohodin (cca 300ï400 
km). 
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Uchycen² n§stavby k zadn² vidlici j²zdn²ho kola 

 

 
 
Popis souļ§st² 
 
1/ nosnĨ U-profil                 
 
7/ malĨ U-profil   
 
7A/ velk§ podloģka 
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Pro pŚehlednost osazen² jednotlivĨch d²lŢ je n§stavba zkompletov§na z vĨroby. 
 Pro snadnŊjġ² mont§ģ, mŢģete jednotliv® d²ly opŊt rozloģit. 

 
Vysad²me zadn²/pŚedn² kolo a pŚezujeme oba pl§ġtŊ (montp§ky pŚiloģeny: 2Ĭ plastov§ a 1Ĭ 

ocelov§). Nepouģ²vejte sv® pŢvodn² duġe. V balen² jsou pŚiloģeny dvŊ kvalitn² duġe Michelin nebo 
Schwalb, pŚ²padnŊ Rubena. Jako zadn² pl§ġŠ pouģijeme odolnŊjġ² Schwalbe Marathon GreenGuard 
B+RT pŚ²sluġn®ho rozmŊru a nahust²me na 4ï4,5 atm dle hmotnosti jezdce a ġ²Śky pl§ġtŊ (uģġ² pl§ġtŊ 
se hust² na v²ce atmosf®r). Jako pŚedn² pl§ġŠ pouģijeme Rubenu Cobru nebo Rubenu Flash pŚi tlaku 
3,5 atm. 

Zaļneme s mont§ģ² d²lu velk® podloģky 7a/ a d²lu 7 (tyto d²ly pro snadnŊjġ² mont§ģ 
demontujeme z d²lu 1 (duralov®ho U-profilu). Sund§me ļernou plastovou krytku a povol²me 
samojistnou matici na ġroubu M10x150 a vyt§hneme vratovĨ ġroub s pŢlkulovou hlavou (na ġroubu 
jsou volnŊ navleļeny podloģky a dvŊ axi§ln² loģiska). Zapamatujeme si poŚad², axi§ln² loģiska jsou 
v kontaktu s U-profilem d²l 1.  

D²ly 7a/ a 7 pomoc² tŚ² ġroubŢ (M6Ĭ55) namontujeme na zadn² vidlici kola (pŚiloģeny n§hradn² 

ġrouby (M6x50/M6x60) pro pŚ²pad, kdy m§me tlouġŠku r§mu zadn² vidlice menġ² nebo vŊtġ² a nehod² 
se n§m standardn² d®lka ġroubu M6Ĭ55. MŢģeme upravit d®lku navleļen® ochrann® ļern® hadice, 
kter§ je navleļena na 3 ġroubech (zamez² kontaktu r§mu vidlice se z§vitem ġroubu). D®lku ļern® 
hadice mŢģeme snadno zkr§tit ulamovac²m noģ²kem. Pokud m§me ġirokou zadn² vidlici kola 
a potŚebujeme tenļ² stŊnu t®to ochrann® ļern® hadice, tak m§me v s§ļku pŚiloģenu n§hradn² 
tenkostŊnnou prŢhlednou hadici. ProstŚedn² otvor pro ġroub v d²lu 7 nen² v ose d²lu, ale je posunut 
k horn²mu/doln²mu okraji d²lu (dle orientace d²lu 7, jak se na nŊj d²v§me). 

V pŚ²padŊ, ģe naġe j²zdn² kolo m§ spojnici (vĨztuhu) mezi vidlic² provrtanou, tak jako  
na lev®m krajn²m obr§zku, sund§me ochranou hadici z prostŚedn²ho ġroubu a provleļeme ġroub 
t²mto otvorem ve vidlici. Z²sk§me t²m vŊtġ² stabilitu n§stavby (zamez²me posunu n§stavby do boku).  

 
Pokud n§m v uchycen² podloģky 7A vad² ocelov® lanko k zadn² pŚehazovaļce, mŢģeme 

skalpelem vyŚ²znout tenkĨ p§sek (pŚedem peļlivŊ vymŊŚ²me) v nalepen® pryģi, pro prŢchod tohoto 
lanka, a dot§hneme d²l 7 a 7A k vidlici kola. N§slednŊ tento prŢchod pro lanko promaģeme vazel²nou. 
Db§me na to, aby se vazel²na nedostala jinam neģ do dr§ģky. Vazel²nu naneseme napŚ. ġpiļkou 
ġroubov§ku!  

 
Uk§zka mont§ģe d²lu 7a/ a d²lu 7 na zadn² vidlici kola s moģnĨm uchycen²m blatn²ku na d²l 7a/ (pravĨ 
obr§zek). Blatn²k pouģ²v§me napŚ. plastovĨ Author, lze jej zakoupit na www.motokola.cz. 

 

                                   
 
Pokud otvor ve spojnici vidlice nepouģijeme pro provleļen² stŚedn²ho ġroubu d²lu 7A, opŚeme 

tento ġroub o horn² stranu t®to vĨztuhy (v tom pŚ²padŊ m§me stŚedovĨ otvor v d²lu 7a orientov§n 
nahoru) a pro lepġ² vyuģit² prostoru navl®kneme tenkostŊnnou prŢhlednou hadici na stŚedovĨ ġroub.  

V pŚ²padŊ, ģe se rozhodneme k mont§ģi blatn²ku a m§me i v r§mu zadn² vidlice dostatek m²sta 
pro blatn²k, a to i mezi blatn²kem a nahuġtŊnĨm pl§ġtŊm (dez®nem), n§slednŊ peļlivŊ vymŊŚ²me 
d®lku blatn²ku, aby uvnitŚ nosn®ho duralov®ho profilu konļil cca 2ï3 cm pŚed tŚec²m v§leļkem. 
Blatn²k pot® zkr§t²me pilkou na ģelezo. 

 
Na tŚech obr§zc²ch vĨġe je provedena mont§ģ d²lu 7a/, kterĨ m§ stŚedovĨ ġroub orientov§n 

k zemi, proch§z² otvorem ve spojnici vidlice a je na nŊm uchycen blatn²k (na obr§zku je pouģit 
plastovĨ blatn²k AUTHOR). Pokud montujeme blatn²k, mus² bĨt stŚedovĨ otvor orientov§n k zemi.  

 K uchycen² d²lu 7 pouģijeme pŚiloģen® samojistn® matice a n§slednŊ provedeme 
hrub® vycentrov§n² d²lu 7 a 7a do roviny (poklepem gumovou paliļkou na d²l 7 nebo 7a) a dot§hneme 
matice. Nedotahujeme napevno, pozdŊji budeme centrovat i s osazenĨm U-profilem a motorem. 
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Vezmeme dva d²ly 3C/ a pŚiġroubujeme je na levou i pravou vidlici (vŊtġina j²zdn²ch kol m§ 

pŚedvrtan® otvory, kter® slouģ² k uchycen² blatn²ku nebo nosiļe). Otvory maj² z§vit, kterĨ je ļasto 
zanesen barvou. Zanesenou barvu proŚ²zneme z§vitn²kem M5 nebo ġroubem M5 s ġestihrannou 
hlavou. Ġroub M5 s ġestihrannou hlavou pouģijeme jako z§vitn²k, pokud z§vitn²k nem§me. 

K uchycen² d²lu 3C/ m§me na vĨbŊr ze dvou ġroubŢ M5 nebo M6. Jeden z nich pouģijeme. 
VŊtġinou se jedn§ o otvor se z§vitem M5. V pŚ²padŊ otvoru pro kotouļovou brzdu se jedn§ o ġroub 
M6. Tuto mont§ģ prov§d²me s vysazenĨm zadn²m kolem, jinak se k otvorŢm zevnitŚ vidlice 
nedostaneme. Ġrouby montujeme orientov§ny hlavou zevnitŚ vidlice ven. 

Mezi L-profil (d²l 3C) a vidlici kola vloģ²me kruhovou PVC podloģku z dŢvodu zajiġtŊn² 
pruģn®ho kontaktu mezi L-profilem (d²l 3C) a vidlic² kola. Na druhou stranu vidlice u v²cekoleļka 
pŚehazovaļky pouģijeme okrasnĨ ġroub (ġroub s pŢlkulovou hlavou; m§me na vĨbŊr dvŊ d®lky 
M5Ĭ25 nebo M5Ĭ30). StandardnŊ se pouģ²v§ d®lka M5x25. PŢlkulov§ hlava ġroubu zab²r§ m®nŊ m²sta 
v mezeŚe mezi chodem ŚetŊzu v²cekoleļka a hlavou ġroubu. V pŚ²padŊ, ģe hroz² kontakt ŚetŊzu 
s hlavou ġroubu, mŢģeme tuto hlavu jeġtŊ ļ§steļnŊ sn²ģit, upilovat piln²kem. Pokud m§me na vĨbŊr 
dva otvory na jedn® stranŊ vidlice, pouģijeme horn² otvor, a to z dŢvodu vĨġe popsan®ho zamezen² 
kontaktu hlavy ġroubu s ŚetŊzem. Ke kontaktu ŚetŊzu a hlavy ġroubu doch§z² u v²cekoleļek 
(pŚev§ģnŊ u 8- nebo 9koleļka).   

U v²cekoleļek je velmi m§lo m²sta v prostoru mezi ŚetŊzem a vidlic²! Po namontov§n² d²lu 3C 
vyzkouġ²me, zda nezadrh§v§ ŚetŊz o hlavu ġroubu pŚi zaŚazen² na nejmenġ² koleļko (pokud ano, 
upilujeme ļ§steļnŊ hlavu ġroubu). 

V balen² m§me ġrouby M5Ĭ25 ve variantŊ pŢlkulov§ hlava a ġestihrann§ hlava. Ġroub se 
ġestihrannou hlavou se l®pe a vŊtġ² silou utahuje a hlava vydrģ² v²ce utahovac²ch cyklŢ, to znamen§, 
pokud je to moģn®, d§me mu pŚednost pŚed pŢlkulovou hlavou. Na stranu vidlice, kde nen² ŚetŊz 
(lev§ strana), pouģijeme ġestihrannou hlavu ġroubu a na druhou stranu vidlice do prostoru 
v²cekoleļka, kde nen² tolik m²sta, pouģijeme pŢlkulovou hlavu. V pŚ²padŊ, ģe zde m²sto m§me, napŚ. 
je osazeno max. 7koleļko nebo je pŚehazovaļka zapouzdŚen§ v n§boji (SHIMANO NEXUS) nebo 
m§me dvojici otvorŢ M5 nad sebou (pouģijeme horn² otvor), tak i na t®to stranŊ vidlice u ŚetŊzu 
namontujeme ġroub s ġestihrannou hlavou. V balen² jsou pŚiloģeny i delġ² n§hradn² ġrouby M5Ĭ30, 

a to ve variantŊ pŢlkulov§ hlava / ġestihrann§ hlava. D®lka M5Ĭ30 se pouģ²v§ minim§lnŊ, vŊtġinou se 
pouģ²v§ M5Ĭ25. Osazen² je stejn® jako z vĨroby na d²lu 3C! Tzn., osazujeme gumovou podloģku mezi 
r§m kola a d²l 3C a zajist²me pomoc² dvou samojistnĨch matic M5 krytĨch ļernou PVC krytkou. 
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V pŚ²padŊ mont§ģe L-profilu (d²l 3C) na kotouļovou brzdu postupujte n§sledovnŊ: 

 

 
 

V balen² je pŚiloģen osazenĨ ġroub M6Ĭ40 urļenĨ pro mont§ģ na kotouļovou brzdu (pryģov§ 
podloģka, dvŊ ocelov® podloģky, dvŊ samojistn® matice). 

 
Nachyst§me si ġroub dle obr§zku a namontujeme nam²sto spodn²ho ġroubu drģ²c²ho 

kotouļovou brzdu. PoŚad² osazen² viz obr§zek ï hlava ġroubu, podloģka, d²l 3C L-profil, 1Ĭ gumov§ 
podloģka, ocelov§ podloģka, samojistn§ matice, samojistn§ matice u r§mu vidlice, ocelov§ podloģka.  

 
DopŚedu si nastav²me ġroub tak, aby jeho koncov§ d®lka byla stejn§ jako origin§ln² ġroub 

drģ²c² kotouļovou brzdu. Tuto d®lku nastav²me samojistnou matic², viz obr§zek uprostŚed. Pokud 
bude konec ġroubu delġ², bude drhnout o kotouļ brzdy. Pokud m§me celĨ ġroub nachystanĨ 
a osazenĨ, z§vit ġroubu natŚeme/stŚ²kneme barvou, provedeme mont§ģ do spodn²ho otvoru 
kotouļov® brzdy a dot§hneme samojistnou matic², jako by se jednalo o hlavu ġroubu. Barva n§m 
zafixuje ġroub proti samovoln®mu povolov§n². 

 
Vezmeme z§vitovou tyļ a namontujeme ji do d²lŢ 3A (matice s navaŚenĨm praporkem). 

Abychom co nejv²ce zabr§nili poġkozen² zinkov® vrstvy na zvedac² z§vitov® tyļi, mŢģeme pŚi 
ļ§steļn®m naġroubov§n² ġroubovice do matice stŚ²knout do takto vznikl®ho rezervo§ru olej a pot® 
ġroubovici doġroubovat do potŚebn® vĨġky. Provedeme na prav® i lev® stranŊ (d²lu 3A).   

 

Spoj²me d²l 7 s nosnĨm U-profilem d²l 1 pomoc² vratov®ho ġroubu M10Ĭ150. Na ġroubu 
M10Ĭ150 jsou osazena dvŊ axi§ln² loģiska a 4 ks podloģek, (2 na kaģd® stranŊ) + 1 tenk§ podloģka 
pod velkou samojistnou matic², krytou tvrdou ļernou plastovou krytkou.  

 
 Nakonec pŚiġroubujeme rychloup²nac²m ġroubem spodn² matici na z§vitovou tyļ k d²lu 3C/. 
Dr§ģka v d²lu 3C/ slouģ² k zved§n² cel®ho d²lu 1/ a t²m k odpojen² tŚec²ho v§leļku od pneumatiky. 
Pokud nestaļ² pro regulaci pŚ²tlaku d®lka dr§ģky v d²lu 3C/, pouģijeme ke zkr§cen²/prodlouģen² 
ġroubovici. Po vymontov§n² rychloup²nac²ho ġroubu mŢģeme ot§ļet celou ġroubovic² v matici d²lu 
3A/, a celou d®lku tak seŚ²dit. Rychloup²nac² ġroub je na konci zajiġtŊn samojistnou matic² M6, kterou 
si dolad²me rychloup²nac² ġroub tak, aby se n§m s n²m stŚedn² silou dobŚe manipulovalo. Tato matice 
je zde pŚedevġ²m z dŢvodu bezpeļnosti, aby nedoch§zelo k samovoln®mu povolen² rychloup²nac²ho 
ġroubu v prŢbŊhu j²zdy. MŢģete zakoupit rŢzn® d®lky z§vitov® tyļe (kratġ²/delġ²), pokud V§m 
nevyhovuje standardnŊ dod§van§ d®lka.    
 

Dokonļili jsme osazen² n§stavby na zadn² vidlici kola a pŚed pevnĨm dotaģen²m tŚ² ġroubŢ 
M6, drģ²c²ch prostŚednictv²m d²lŢ 7 a 7A U-profil s motorem na vidlici kola, provedeme jeġtŊ 
z§vŊreļn® docentrov§n² n§stavby vŢļi tŚec²mu v§leļku. PevnŊ dot§hneme ġrouby (bereme ohled na 
nalepenou pryģ d²lŢ 7 a 7A). TŚec² v§leļek m§ bĨt, pokud moģno, ve vodorovn® poloze a kolmo vŢļi 
pl§ġti (drobn® odchylky nevad²). Z§bŊrov§ plocha v§leļku na pl§ġŠ pŚitom nemus² bĨt ve stŚedu 
v§leļku, ale mŢģe bĨt posunuta k lev® nebo prav® stranŊ U-profilu, tak jak n§m vyjde po mont§ģi, 
z§leģ² na konkr®tn² vidlici j²zdn²ho kola. Vyrovn§n² v§leļku do roviny se prov§d² poklepem gumovĨm 
kladivem na pravou nebo levou stranu d²lu 7 a d²lu 7A. N§slednŊ s ohledem na gumov® podloģky na 
d²lu 7 a 7A tŚi ġrouby M6 dot§hneme. 
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Jako posledn² provedeme mont§ģ plynov®ho bowdenu a vyp²naļe motoru na Ś²d²tka  
 
Plynov® lanko zasad²me jedn²m koncem do ģl§bku kovov®ho v§leļku v motoru (mŢģeme si 

pomoci naklepnut²m lanka do dr§ģky pomoc² klad²vka a ġroubov§ku, pozor v§leļek v motoru je 
z kaģd® strany jinak provrt§n a je nutn® v§leļek spr§vnŊ orientovat z dŢvodu zasunut² cel® koncovky 
lanka, tzv. blechy, do t®to dr§ģky plynov®ho v§leļku na motoru. K zam§ļknut² pouģijeme 
kombinovan® kleġtŊ. PŚedt²m ģl§bek promaģeme olejem, lanko netlaļ²me do dr§ģky na sucho. 
POZOR: ĻernĨ plast za v§leļkem m§ z§branu proti samovoln®mu vyklouznut² Ăblechyñ koncovky 
ocelov®ho lanka. V§leļek vytoļ²me o 90Á, abychom z§branu neulomili, n§slednŊ mŢģeme prov®st 
osazen² naklepnut²m lanka. DruhĨ konec tohoto lanka zasad²me do plynov® p§ļky na Ś²d²tk§ch. 
Plynovou p§ļku nasad²me na Ś²d²tka do prostoru za brzdovou p§ļku. Sund§me gumovou ruļku 
z Ś²d²tek. Pokud to jde velmi tŊģko, pouģijeme injekļn² stŚ²kaļku s mĨdlovou vodou a vstŚ²kneme 
vodu mezi gumu (ruļku) a kov Ś²d²tka. Gumovou ruļku stejnĨm zpŢsobem pŚed opŊtovnĨm 
nasazen²m uvnitŚ namoļ²me. PŚebyteļn§ voda se do 1ï2 dnŢ odpaŚ², a ruļka bude opŊt pevnŊ drģet.  

Plynovou p§ļku montujeme vŊtġinou nad brzdovou p§ļku tak, aby pokud Ăpust²meñ 
plynovou p§ļku, jsme n§slednŊ mohli okamģitŊ zm§ļknout p§ļku brzdovou. V balen² je pŚiloģena 
i n§hradn² lev§ 4prst§ plynov§ p§ļka pro pŚ²pad, ģe se rozhodneme pro mont§ģ na levou stranu 
Ś²d²tek. Bowden k r§mu kola pŚichyt²me rychloup²nac² p§skou, kterou souļasnŊ pŚichyt²me 
i elektrickĨ vodiļ a kostŚ²c² vodiļ od vyp²naļe motoru, kterĨ m§me namontov§n na Ś²d²tk§ch. Vodiļ 
ze sp²naļe napoj²me na pŚ²sluġnĨ vodiļ od motoru a kostŚ²c² vodiļ pŚiġroubujeme na motor. (Na 
skladŊ jsou t®ģ bowdeny d®lky 130/140/150/160/170/180/190 cm ï lze je zdarma vymŊnit ï pro 
bezplatnou vĨmŊnu zaġlete nevyhovuj²c² bowden.) Elektrick® vodiļe mŢģeme st§hnout el. p§skou. 

 
Plynov® lanko v bowdenu nesm² nikde zadrh§vat, mus² se plynule vracet. Pokud tomu tak 

nen², provedeme naolejov§n² v prostoru seŚizovac²ho ġroubu u motoru, kterĨm lanko proch§z². PopŚ. 
seŚizovac² ġroub povol²me (dvŊ matice) a pot® v jin® poloze opŊt dot§hneme. 

Tak® mŢģeme vyhnout ocelov® lanko pomoc² kleġt² v prostoru mezi seŚizovac²m ġroubem na 
motoru a v§leļkem, ve kter®m je prostrļena koncovka lanka (tzv. blecha). T²m se mŢģe zlepġit 
prŢchod (zadrh§v§n²) ocelov®ho lanka uvnitŚ seŚizovac²ho ġroubu. DovnitŚ seŚizovac²ho ġroubu 
mŢģeme natlaļit silikonovou vazel²nu. U n§stavby je vazel²na uvnitŚ seŚizovac²ho ġroubu z vĨroby. 

  
Sp²naļ-tlaļ²tko v poloze OFF-zam§ļknuto, poloha ON-vym§ļknuto, mŢģeme startovat. 
POZOR: PŚed prvn²m nastartov§n²m motoru, vlastn² n§stavbu zvednŊte a zafixujte v horn² poloze 
rychloup²nac²m ġroubem tak, aby tŚec² v§leļek nebyl v kontaktu s pneumatikou. Pro pŚ²pad, ģe 
bychom nemŊli seŚ²zenĨ volnobŊh motoru, mohlo by doj²t k samovoln®mu pohybu kola. V pŚ²padŊ, 
ģe motor nelze nastartovat, mŢģeme rozpojit vodiļ od vyp²naļe ON/OFF u motoru a pokusit se motor 
opŊt nastartovat. V pŚ²padŊ, ģe motor naskoļ², bude probl®m ve vyp²naļi, kterĨ je zkratov§n v poloze 
OFF, i kdyģ je pŚepnut na ON. V tomto pŚ²padŊ staļ² vyp²naļ zaslat, a bude V§m vymŊnŊn. 

 
 SeŚ²zen² plynov®ho lanka: Pokud je to nutn®, provedeme regulaļn²m ġroubem na plynov® p§ļce na 
Ś²d²tk§ch nebo seŚizovac²m ġroubu motoru. VolnobŊģn® ot§ļky motoru mŢģeme seŚ²dit drobnĨm ġroubkem 
na tŊle motoru, patrno po sejmut² ļern®ho krytu vzduchov®ho (molitanov®ho) filtru. N§stavba nepotŚebuje 
zvl§ġtn² ¼drģbu. Pouze vģdy pŚed j²zdou zkontrolujeme, zda nedoġlo k posunut² (vyosen² tŚec²ho v§leļku, 
popŚ. k uvolnŊn² ġroubŢ upevŔuj²c²ch n§stavbu k r§mu kola). S uvolnŊnou n§stavbou nen² moģn® 
pokraļovat v j²zdŊ!  

Olej v motoru je doporuļeno mŊnit po 10 motohodin§ch (cca 300ï400 km). Doplnit olej aģ 
po vnŊjġ² okraj plnic²ho otvoru dle pŚ²ruļky HONDA! POZOR: Hladina oleje sah§ aģ po vnŊjġ² okraj 
plnic²ho hrdla, coģ je mŊŚeno za pŚedpokladu, ģe motor stoj² v rovinŊ (jakoby na rovinŊ ļernĨm 
plastem pod n§drģ² motoru). Pokud na kolo namontujeme motor orientovanĨ zeġikma, mus²me pŚi 
dol®v§n² oleje kolo s motorem zvednout do pomysln® roviny motoru a olej dol²t. Motor pot® mŢģe 
pracovat v jak®koli poloze, doch§z² k maz§n² olejovou mlhou, kterou vytv§Ś² vrtulka v olejov® 
n§drģce. Mnoģstv² oleje u modelu GX35 je 0,1 litru. PŚi pouģit² oleje Shell Helix Ultra 5W40 mŢģeme 
jezdit i pŚi venkovn² teplotŊ ī10 ÁC. Pro doplnŊn² oleje pouģijte 1dcl injekļn² stŚ²kaļku. Ned§v§me 
v²ce, ani m®nŊ oleje. V obou pŚ²padech mŢģe doj²t k poġkozen² motoru! 
 

1ï2kr§t roļnŊ nebo pŚi vyġġ² hluļnosti loģisek v n§stavbŊ (jsou osazeny 2 kusy) nebo 
pŚi ļast® j²zdŊ za deġtŊ mŢģete plochĨm hodin§ŚskĨm ġroubov§ļkem vyloupnout ļern® 
krytky loģisek a pŚekontrolovat mnoģstv² vazel²ny v loģisc²ch. V pŚ²padŊ nedostatku vazel²nu 
dopln²me (napŚ. plastick® mazivo Mogul LV 2-3). Staļ² vyloupnout jen jednu ļernou krytku 
u kaģd®ho loģiska. Vazel²nu nevtlaļujeme zcela, jen cca 1/3 loģiska, jinak dojde k vytlaļen² 
krytky. 
 

 

 
 
 
 


